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TOFF: Den snart 50 ar gamle bilen til Rolf Jakob Andersen i Jordet er en liten taffing. Det ble produsert kun 276 Swallow Doretti, og Andersens er

Sjelden

Wd

skal pa vegen igjen

nummer 222.

|2 ar, ja kanskje til og
med |3, har gitt siden
Rolf jJakob Andersen i
Jordet kjgpte sin sjeld-
ne veteranbil, en
Swallow Doretti
1954/55-modell. Mye
restaureringsar-
beid gjenstar, men
at kabrioleten skal pa
vegen igjen, er eieren
fortsatt bestemt pa.

Tryslingen Rolf Jakob Andersen (54)
har alltid veert interessert i biler, men
at han ble veteranbileier pa slutten
av 1980-tallet, var en ren tilfeldighet.
En av selgeme som var innom butik-
ken hans, lurte pi om han visste om
noen som skulle kigpe veteranbil. Sel-
geren, Leif Moen fra Ottestad, hadde
nemlig en Swallow til salgs.

- Det ble til at jeg koplet pa bil-
hengeren, dro for a se pa bilen sjol og
tok den med til Trysil sarnme kveld,
sier Andersen, som dermed ble bilens

TRANGT BAK: Swallow Doretti er en fireseter, men det blir fort

tredje norske eier. Cato Galteland fra
Sandefjord var den forste.

Bilen var ifelge Andersen restaurert
i England fa@r den kom til Norge, men
arbeidet var langtfra bra. Bilen gikk,
men Andersen ga seg i kast med a
gjore hele restaureringsjobben om
igjen.

- Jeg skiftet ut det elektriske an-
legget, som var oppratnet, gjorde om
forstillinga, skiftet stgtdempere og
lykter, forteller Andersen.

Sarakkikke den travle kremmeren
mer i fgrste omgang,

- Jeg hadde en butikk og en ben-
sinstasjon a bygge, s bilen ble satt i
garasjen, og der har den sttt og sam-
let stgv siden, sier Andersen.

Riktig nar han vil makte 4 fa den
ferdig, tar han ikke 4 begi seg ut pé a
spd, men det blir garantert ingen bil-
tur med vind i héret i sommer.

Swallow Doretti ble bygd i 276 ek-
semplarer pa Swallow Coachbuilding

trangt pa

den vesle benken som utgjor baksetene, sier Rolf Jakob Andersen.
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Co Ltd i Walsall i Staffordshire i Eng-
land i 1954 og 1955. Andersens er
nummer 222, Han vet ikke hvor
mange av dem som fortsatt finnes,
men han vet om en til i Norge.

— Noen sier at det bare er de to
pluss 14 hos en og samme eier i Eng-
land. Andre sier det er over 100, men
det tviler jeg sterkt pa. I alle fall fins
det en som ikke er i bruk, pa New Ze-
aland, sier Andersen.

Det vet Andersen, fori fjor fikk han
et hyggelig brev fra Barry Adams i
Kent i England. Adams skrev at han
Andersens Swallow var hans farste
bil. Adams Kj@pte den pa 20-ars dagen
sin 4. november 1965. Brorens ka-
merat hadde ogsa en, og den tok han
med seg da han flyttet (i1 New Zea-
land. Han har den fortsatt, men den
erikke i bruk, skrev Adams, somsyn-
tes det var hyggelig i vite at hans egen
gamle bil fortsatt fins.

Litteratur om Swallow Doretti fyl-
ler ikke mange hyllemeter, men An-
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llow

dersen har funnet ut at den er 3,85 me-
ter lang, 1,55 meter brev og 975 kilo
tung. Det er en fireseter, men pa den
vesle benken som utgjar baksetet, er
det ikke plass til s@rlig store perso-
ner. slar han fast.

Andersen forteller at Swallowens
motor og drivverk ble hentet fra
Trumph TR-2. Bilen har stalrarsram-
me og aluminiumskarosseri med ret-
te sider uten profiler. De fleste er bygd
som kabriolet, men det fantes ogsa
noen med GT-kupeer. Bilen var sna-
rere en komfortabel landevegsbil enn
en sportshil, og de fleste gjorde over
160 kvt

[ 1954 kostet en Triumph TR-2 600
pund, en Doretti 777 pund og en Ja-
guar XK 120 roadster 998 pund.

—Nei, det eringen stasiahaenslik
bil stiende og stave ned. Jeg {ar nok
galps paden igjen, og sarge for at den
blir registrert i Norge for forste gang,
sier Andersen.

siktlig og greit.

OVERSIKTLIG: Dashbordet pa Swallow Doretti 1954/55-modell er over-
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